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Введение
«Доро́га жи́зни» — во время Великой Отечественной войны единственная транспортная магистраль через Ладожское озеро. В периоды навигации — по воде, зимой — по льду. Связывала с 12 сентября 1941 по март 1943 года блокадный Ленинград со страной. Автодорога, проложенная по льду, часто называется Ледовой дорогой жизни (официально — Военно-автомобильная дорога № 101). У маяка Осиновец существует также музей «Дорога жизни». 
        В результате неудачного для СССР начала войны и последующих боёв войска Германии и Финляндии в начале сентября 1941 года окружили защищающие Ленинград советские войска. Внутри кольца оказались основные силы Ленинградского фронта (8, 23, 42 и 55 армии) а также практически все силы Балтийского флота [К 1]. Помимо войск в кольце блокады оказалось всё гражданское население города — примерно 2,5 миллиона жителей и 340 тысяч человек проживавших в пригородах.
Для их снабжения требовалось устроить доставку грузов, что можно было сделать либо при помощи авиации, либо завозить грузы по воде — через Ладожское озеро на контролируемое блокированными советскими войсками побережье Ладоги. Авиамост в Ленинград был налажен, но он не мог полностью удовлетворить потребности в перевозках. Началось освоение водного маршрута.
Актуальность темы: Значение «Дороги жизни» - Ладожской трассы - в деле освобождения осажденного Ленинграда. Помнить события Ленинградской блокады необходимо, их нельзя забывать, так как они помогают сверстникам осознать весь героизм и смелость, проявленные нашими соотечественниками в годы Великой Отечественной Войны, почувствовать гордость за свою Родину. Проект поможет заинтересовать сверстников темой "Блокада Ленинграда".
Цель: узнать историю «Дороги жизни», доказать, что память о ней должна жить в наших сердцах.
Задачи:
1. Изучить и раскрыть события Ленинградской блокады;
2. Раскрыть значение «дороги жизни» в период блокады Ленинграда;
3. Узнать мнение сверстников о значении Дороги Жизни во время блокады Ленинграда;
Методы исследования:  опрос.















1. Исторические страницы блокады Ленинграда
Ленинградская блокада была установлена 8 сентября 1941 года, когда немецкими войсками был захвачен Шлиссельбург. Это был последний сухопутный маршрут, который вёл из Ленинграда на Большую землю. В качестве последней надежды на снабжение осаждённого города осталась Ладога. Ладожское озеро имеет тяжёлый нрав, и с момента основания Санкт-Петербурга строились обходные, водные пути для обхода озера при перевозке. На берегах Ладоги не было ни пристаней, ни пирсов. Но уже в сентябре началась первая навигация по Ладожскому озеру. С большой земли грузы доставлялись сначала в Волхов, оттуда — в Новую Ладогу, а затем водным путём на западный берег к маяку Осиновец. 12 сентября сюда первыми прибыли две баржи, гружёные 626 т зерна и 116 т муки. Именно эта дата и считается началом Дороги жизни. Всего до конца навигации 1941 года в осаждённый город водным путём было доставлено 60 тыс. т. различных грузов, в том числе 45 тыс. т. продовольствия и эвакуировано около 33 500 ленинградцев.
17 ноября двумя группами была проведена разведка трассы по льду. 20 ноября по ледовой Дороге жизни с Вагановского спуска у деревни Коккорево отправился первый конный обоз из 350 саней, возглавленный старшим лейтенантом М. C. Муровым. По прибытии в Кобону на сани было погружено 63 т муки. Утром 21 ноября обоз прибыл на мыс Осиновец. 22 ноября в Кобону за продовольствием отправилась первая колонна из 60 автомашин ГАЗ-АА (более известные как «полуторки») под командованием капитана В. А. Порчунова. Всего в первую блокадную зиму ледовая дорога работала до 24 апреля (152 дня). За это время было перевезено 361 109 т. различных грузов, в том числе 262 419 т. продовольствия. Из города было эвакуировано более 550 тыс. ленинградцев и более 35 тыс. раненых. Благодаря этим перевозкам нормы выдачи хлеба были увеличены с 25 декабря: рабочим и инженерно-техническим работникам на 100 грамм, а служащим, иждивенцам и детям на 75 грамм.
Вторая навигация по Ладоге началась 23 мая 1942 года, за время действия которой было перевезено в обоих направлениях 1 099 500 т. различных грузов, из них в блокадный Ленинград — более 790 тыс. т, включая 353 тыс. т продовольствия. Из города на Большую землю было вывезено около 540 тыс. человек, в том числе более 448 тыс. эвакуированных жителей. Также для пополнения Ленинградского фронта было переброшено около 290 тыс. солдат и офицеров.
Летом 1942 года по дну Ладожского озера были проложены трубопровод для снабжения горючим (Ладожский нефтепровод) и кабель, по которому в Ленинград шла электроэнергия с частично восстановленной Волховской ГЭС .
С 19 декабря 1942 по 30 марта 1943 года 101 день вновь действовала ледовая Дорога жизни. За этот период было перевезено более 200 тыс. т. различных грузов, в том числе свыше 100 тыс. т. продовольствия и эвакуировано около 89 тыс. человек.18 января 1943 года со взятием советскими войсками Шлиссельбурга Ленинградская блокада была прорвана. По южному побережью Ладожского озера была проложена железная дорога до станции Поляны, названая впоследствии Дорогой Победы. Но Ладожская коммуникация также продолжала действовать вплоть до окончательного снятия блокады Ленинграда 27 января 1944 года.

2. Маршрут и его описание
22.11.41- открыта «Дорога жизни» по льду Ладожского озера
В октябре 1941 года  начались работы по подготовке к строительству ледовой трассы через Ладожское озеро. В основном, работы заключались в обобщении разрозненных данных о ледовом режиме озера, трассировки дороги исходя из этих данных и расчёте затрат на её сооружение. 13 ноября начальником тыла Ленинградского фронта был подписан приказ «Об организации постройки ледяной дороги по водной трассе мыс Осиновец — маяк Кареджи». Военно-автомобильную дорогу предполагалось устроить шириной 10 метров для двустороннего движения автотранспорта, через каждые 5 км должны были сооружаться питательно-обогревательные пункты.  С 15 по 19 ноября 12 групп вели обследование установившегося льда.
Как прокладывали Дорогу жизни
       С самого начала было ясно, что судоходный путь – мера временная. Вскоре должны были наступить холода. Поэтому загодя сотрудники Гидрологического института и автодорожный отдел Ленинградского фронта стали проектировать автомобильную дорогу, которая должна была быть проложена прямо по льду замёрзшего Ладожского озера.
      В документах она именовалась военно-автомобильной дорогой № 101. На каждом пятом километре трассы должны были находиться пункты обогрева. А саму дорогу планировали делать в 10 метров шириной. Но в реальности всё было намного сложнее, чем на бумаге. При том, что проходила Дорога жизни, как её прозвали сами ленинградцы, по местам наименьших глубин, нередко лёд проламывался, забирая не только ценный груз, но и немало человеческих жизней.
Длина через Ладогу составляла приблизительно 30 километров. На этом, сравнительно небольшом, участке в тяжёлых условиях слаженно трудились десятки тысяч человек. Это были водители грузовиков и погонщики конных подвод, механики, которые чинили автомобили, регулировщики, задачей которых было направлять водителей по наиболее безопасным маршрутам. Кроме того, были те, кто непосредственно прокладывал дорогу. А прокладывать её надо было постоянно. Временами из-за того, что дорогу заносило снегом, временами из-за того, что надо было выбрать участки с более крепким слоем льда, а временами из-за того, что дорога была повреждена немецкими авианалётами, которые совершались с завидной регулярностью.
Дорога жизни включала сухопутный участок по железной дороге от Финляндского вокзала с выходом к берегу Ладожского озера, где были построены пирсы. Далее Дорога жизни проходила по льду Ладожского озера на расстоянии 20−25 км от занятого противником берега. Поверхность озера покрылась льдом в первой половине ноября 1941 года, после чего была вновь восстановлена связь блокированного города с «большой землёй». Работа водителей на этой дороге была исключительно опасной; дорога находилась под постоянным обстрелом и бомбёжкой немецкой артиллерией и авиацией. Тем не менее, каждый день по дороге перевозилось в оба конца примерно 6 000 тонн грузов. Общее количество грузов, перевезённых в Ленинград по Дороге жизни за весь период её действия, составило свыше 1 млн 615 тыс. тонн; за это же время из города было эвакуировано около 1 млн 376 тыс. человек. При наведении ледовой дороги выяснилось, что для такого «ледяного моста» губительным является явление резонанса: бывали случаи, когда тяжёлый грузовик, идущий по льду нормально преодолевал маршрут, но идущая по тому же пути лёгкая машина с людьми при определённой скорости могла провалиться под лёд. Это проявление резонанса было названо изгибно-гравитационной волной и для автомобилей была предписана определённая скорость, чтобы избежать происшествий.
 Дорога жизни постоянно ремонтировалась. Водолазы укрепляли её всеми возможными подручными средствами, ныряя под лёд и устанавливая там настилы и опоры. Это была далеко не просто широкая колея, проложенная по льду. Вдоль дороги устанавливали дорожные знаки. По пути следования грузовиков строили медицинские и обогревательные пункты. На протяжении маршрута находились склады и базы. Также оборудовались станции технической помощи, мастерские и пункты питания. По дороге проходила телефонная и телеграфная связь.
Создание и функционирование дороги жизни через Ладожское озеро.
8 сентября 1941 года немецкие войска замкнули кольцо блокады вокруг Ленинграда. В городе оказалось около 2,5 млн. человек, среди которых было 400 тыс. детей. Гитлеровцы отрезали все пути сообщения к городу. Единственным связующим звеном с большой землей оказалось Ладожское озеро, юго-западное и юго-восточное побережья которого оставались в руках Красной армии. И в августе 1941 года было принято решение использовать эту артерию для перевозки грузов. За короткий срок войсковые части и рабочие построили пирсы для причаливания судов, произвели дноуглубительные работы, вынули 70 тысяч кубометров грунта, смогли проложить узкоколейную железную дорогу от причальных линий к основной магистрали, выстроили склады для продовольственных товаров, горючего и боеприпасов, вырыли землянки для различных морских и охранных служб.  Протяжённость дороги жизни блокадного Ленинграда составляла порядка 44 километров и около 30 из них – по льду Ладожского озера.
       В первые дни блокады по Ладожскому озеру доставили около 60 тонн боеприпасов и 800 тонн продовольствия. Обратным рейсом эвакуировали людей. За осеннюю навигацию было вывезено 33 тысяч ленинградцев.
Далее начались работы по проектированию и созданию ледяной дороги. Осенью 3 ноября 1941 года был подписан приказ «Об организации постройки ледяной дороги по водной трассе мыс Осиновец — маяк Кареджи». Но по данному направлению проложить её было невозможно из-за больших проталин во льду. Тогда 19 ноября было принято решение вести дорогу по маршруту «мыс Осиновец — островава Зеленцы с разветвлением на Кобону и на Лаврово».



3.Итог функционирования дороги через Ладогу
По Дороге жизни было перевезено:
январь 1942 около 53-54 тыс. тонн различных грузов,
в феврале — свыше 86 тыс. т [источник не указан 776 дней],
в марте — более 118 тыс. т [источник не указан 776 дней].
      Всего по Ледовой дороге в Ленинград переправили свыше 360 тыс. тонн грузов, в основном продовольствия и фуража [источник не указан 776 дней]. В первую блокадную зиму ледовая дорога действовала до 24 апреля 1942 г., последний рейс машины делали уже по ступицы в воде, местами их приходилось разгружать и переносить груз вручную. За это время из Ленинграда для фронта и флота поступило около 32 тыс. тонн боеприпасов и чуть менее 35 тыс. тонн горюче-смазочных материалов.19 ноября открылась транспортная магистраль через Ладогу, названная Дорогой жизни. Однако уже через три недели она была закрыта до середины января.
     Летом, с началом навигации, доставка продолжилась силами Ладожской военной флотилии. В 1943 году Дорогу жизни сменила Дорога Победы — железная дорога, проложенная в отбитом у немецких войск узком коридоре от Ленинграда к Волхову. Сейчас Дорогой жизни часто ошибочно именуют Рябовское шоссе в черте Санкт-Петербурга, а во Всеволожском районе это официальное название шоссе А128 Санкт-Петербург — Морье.






4. Память о блокаде Ленинграда
     Всего на Дороге жизни установлено 7 монументов, 46 памятных столбов вдоль шоссе и 56 столбов вдоль железной дороги. Все эти сооружения входят в Зелёный пояс Славы. Постановлением Совета Министров РСФСР № 624 от 4 декабря 1974 года, расположенные на дороге от станции Ржевка до маяка Осиновец, части мемориала в память обороны Ленинграда в 1941—1944 гг. «Зелёный пояс Славы» — 43 километровых столба на Дороге жизни, признаны памятниками истории. Первые семь километров по которым проходили транспортные колонны от станции Ржевка по Ленинграду названы «Ржевским коридором». На трассе установлено четыре мемориальных стелы (архитектор В. С. Лукьянов). Этот участок является естественным продолжением Дороги жизни по городу. Мемориальный комплекс «Цветок жизни» на 3 км Дороги жизни, состоящий из монумента, установленного в 1968 году по проекту архитекторов А. Д. Левенкова, П. И. Мельникова и восьми стел (страницы блокадного дневника ленинградской школьницы Тани Савичевой), установленных в 1975 году архитекторами А. Д. Левенковым, Г. Г. Фетисовым и инженером М. В. Коман
Мемориальный комплекс «Разорванное кольцо» на 40 км шоссе Дороги жизни, на берегу Ладожского озера близ деревни Коккорево (монумент и зенитная пушка, 1966. арх. В. Г. Филиппов, ск. К. М. Симун. инж. И. А. Рыбин) Монумент «Переправа» близ посёлка имени Морозова на правом берегу Невы, посвящённый воинам-понтонерам (1970, арх. Л. М. Дрекслер, инж. Е. Н. Луцко) Стела «Стальной путь» на железнодорожной станции Петрокрепость, установленная в честь героев-железнодорожников, работавшим на Дороге жизни (1972, арх. М. Н. Мейсель, И. Г. Явейн, ск. Г. Д. Глинман), рядом — памятник-паровоз (1975) Стела «Кобона» в посёлке Кобона, посвящённая Дороге жизни (1964, арх. М. Н. Мейсель, А. А. Яковлев) Памятник-автомашина «Легендарная полуторка» на 103 км Петрозаводского шоссе, у развилки на Войбокало (1974, арх. А. Д. Левенков, худ. В. В. Фоменко) Стела «Войбокало» на станции Войбокало, посвященная Дороге жизни (1975. арх. С. С. Натонин) На берегу Финского залива у Малой Ижоры, памятник посвящённый Малой Дороге жизни.
Поэтесса Лидия Фогель в своем стихотворении «Памяти павших» пишет о тех страшных днях:
Без воды, без еды и без света,
От рассвета и вновь до рассвета
Четко помня: ни шагу назад,
Выживал, как умел, Ленинград.
 Кино о блокаде Ленинграда: «Блокада», «Дети блокады», «Зеленые цепочки», «Коридор бессмертия», «Ленинград», «Ленинградцы, дети мои…», «Спасти Ленинград» и т. д.
 Каталог из почти 3 тысяч книг на русском языке о Второй мировой войне представлено в рубриках: Военная история, Мемуары и биографии, Художественная литература, Техника и вооружение, Исследования, Фэнтези.
Представлен каталог из более 1600 художественных фильмов, снятых в 37 странах, начиная с 1939 года и по сегодняшний день.
В фотоальбомах сайта представлено более 25 тысяч исторических фотографий, сгруппированных по различным периодам и событиям Второй мировой войны.

6. «Малая дорога жизни»
Ладожская Дорога жизни известна.
Но была и другая дорога жизни — малая, по льду Финского залива, выполнявшая ту же функцию, что и Ладожская. В 1941—1944 годах, до снятия блокады Ленинграда по ней в обе стороны шли и ехали люди. Одни в Ораниенбаум, чтобы участвовать в обороне плацдарма. Другие, чтобы разгрузить осаждённый «пятачок» свободной земли от раненых и больных, старых и малых. Они собрались, здесь во время отступления из разных районов Ленинградской области, нуждались в лечении, продуктах, тёплом жилье. Часть из них затем осела в Лисьем Носу и Горской, а другая отправлялась на Большую землю по Ладожской трассе. Начиналась Малая дорога жизни от станции Бронка, что рядом с Ораниенбаумом (Ломоносов), по льду через Кронштадт дорога вела к Лисьему Носу и Горской. Ораниенбаумский плацдарм защищала созданная специально для этого Приморская оперативная группа из частей морской пехоты, гарнизонов островов Выборгского залива, Голландского сектора и полуострова Ханко. Части 8-й армии в количестве 6 стрелковых дивизий, до этого оборонявшие «пятачок», были переправлены по Малой дороге жизни в Ленинград для усиления его защиты. По этой 37-километровой магистрали в дни блокады доставлялись разными видами транспорта в Ораниенбаум продовольствие, боеприпасы и многие другие грузы. Благодаря этому уже в январе 1942 года паёк осаждённых пополнился первой прибавкой хлеба. Тем не менее, в 1941—1942 гг., от голода здесь погибло около 5000 человек. Летом 1942 большинство населения Ораниенбаума было эвакуировано через Ленинград и Ладогу вглубь страны. С ноября 1943 года через Лисий Нос были переброшены большие армейские и флотские силы на Приморский плацдарм для подготовки прорыва вражеского окружения. Прорыв начался 14 января 1944 года. В июне 1944 года из Ораниенбаума в Лисий Нос было переброшено 22 тысячи бойцов с боевой техникой. Начался прорыв уже разрушенных артиллерией узлов сопротивления противника «Карельский вал». В Кронштадте есть памятник, который свидетельствует о роли ледовой Малой дороги жизни в освобождении Ленинграда от блокады.

6. Опрос
[bookmark: _GoBack]Работая по теме, я провела ряд исследований в группе ПО-19Б, количество 19 студентов. Проведено опрос с целью выявления знаний о блокаде Ленинграда.
Опрос содержал два вопроса.
Когда была снята блокада Ленинграда?
Как называлась дорога по Ладожскому озеру?
На мои вопросы ответили мои однокурсники.
Результаты опроса 
Когда была снята блокада Ленинграда?
70 % – 1944 год
12% - 1943 год
18% - не знают
Как называлась дорога по Ладожскому озеру?
70% - Дорога жизни
24% - Ладога
17% - не знают.
В следующем опросе участвовали тоже мои однокурссники. 
Ребята отвечали на вопросы:
Для чего была нужна Дорога жизни?
Почему нам нужно помнить о блокаде Ленинграда?
Результаты опроса.
Для чего была нужна Дорога жизни?
100% опрошенных учащихся ответили, что по Дороге жизни перевозили в город продукты, медикаменты.
Почему нам нужно помнить о блокаде Ленинграда?
60% - чтобы не повторились эти события
20% - чтобы помнить своих героев
20% - не знают
Данные опроса показали, что наши сверстники не очень хорошо знают историю блокады Ленинграда. Ведь по Дороге жизни перевозили в город не только продукты и медикаменты, но и боеприпасы, ведь Ленинград отчаянно сопротивлялся фашистам. А на обратно пути по Ладожскому озеру перевозили детей, спасая их от голода и холода.













Заключение 
Прошло 75 лет с тех пор, как Ленинград освободился от блокады. За годы блокады от голода и обстрелов умерло около миллиона ленинградцев. Каждый день в осаждённом Ленинграде умирало около тысячи человек. Но Ленинград выдержал длительную осаду 900 дней, ленинградцы защищали свой город до последнего вздоха, защита города стала для них долгом гражданским. Ленинградцев не остановила ни лютая стужа, ни злые метели не могли помешать людям великого мужества, истинным патриотам своего Отечества выполнить свой долг. Легендарная трасса сыграла огромную роль в разгроме гитлеровских войск. Мужество ленинградцев подорвал дух самих гитлеровцев.
Мы пришли к выводу, что Легендарная трасса – «Дорога жизни»  сыграла огромную роль в разгроме гитлеровских войск. Благодаря массовому героизму советских воинов и жителей Ленинграда. «Дорога жизни» сыграла исключительно важную роль в спасении города и прорыве блокаде.
Память о подвиге ленинградцев чтят и сегодня. Будут чтить и через много лет. Ведь это символ победы человеческого духа, желания жить.
Для того, чтобы больше знали об истории блокады надо: устраивать мероприятия, проводит тьюторские часы или классные часы, конкурсы и т.д.







Использованная литература
 1 Энциклопедический справочник: Санкт-Петербург.Петроград.Ленинград 7. 
Написание Дорога жизни даётся по словарю: Лопатин В. В., Нечаева И. В., Чельцова Л. К. Прописная или строчная? Орфографический словарь. — М.: Эксмо, 2009. — С. 164. — 512 с.
Список используемой литературы 1)Богданов П.Л. «На дороге жизни» Лениздат, 1975 2)Буров А.В. «Блокада день за днем» Лениздат 1979 3) Павлов Д.В. «Ленинград в блокаде» Лениздат, 1985 4) Энциклопедический справочник: Санкт-Петербург.Петроград.Ленинград8. Список литературы по теме 1)Беляев А.Н. Местная противоздушная оборона Ленинграда в годы ВОВ. 2) Дворянский Е Ярошенко А. «В огненном кольце» 3) Карасев А.В. «Ленинградцы в годы блокады» 1959 4) Ковальчук В.М. «900 дней блокады Ленинграда 1941-1944» СПб 2005 5) Манаков Н.А. «В кольце блокады» Лениздат 1961
Д.В. Павлов, «Ленинград в блокаде», Ленинград в блокаде / Д. В. Павлов. - [6-е изд.испр. и доп.]. - [Ленинград] :Лениздат, 1985. - 237, [1] с
Ради тебя, Ленинград! Издание: Чечин О.И. Ради тебя, Ленинград! Из летописи "Дороги жизни". М., Молодая гвардия, 1977.
http://www.letopis.info/themes/roads/doroga_jizni.html
http://ppt4web.ru/obshhestvoznanija/doroga-zhizni7.html
http://blokada.otrok.ru/cont.php?y=1&s=zd
http://www.softmixer.com/2013/01/blog-post_27.html
Источник: https://www.spb-guide.ru/page_19595.htm
12

